Verlade- und Transportbedingungen
(anwendbar unter Vorbehalt besonderer Bedingungen)

Artikel 1. — Der Transport der Waren wird gemdf3 den
Regelungen der CMNI  durchgefithrt.  Fehlen
entsprechende Regelungen der CMNI gelten die
Gesetze und Vorschriften betreffend die
Rheinschifffahrt und das franzosische Recht, sowie die
nachfolgenden Bedingungen und Klauseln.

Diese Klauseln und Bedingungen gelten fiir alle am
Versand und am Transport Beteiligten, einschlieSlich
des Absenders und des Empfingers, sowie fiir alle die
aufgrund des Frachtvertrags oder der Beforderung
Anspriiche herleiten.

Art. 2. — Die zu beférdernden Giiter sind der Reederei
an dem von ihr zugewiesenen Ort oder an Bord gemaf
den Bestimmungen der vom Versender angegebenen
Beladungsordnung auszuhindigen.

Der  Absender ist verantwortlich  fir alle
Verdnderungen oder Beschddigungen des Schiffes
selbst oder anderer Rechtsgiiter oder der Giiter infolge
Verschmutzung, Rost, Korrosion, Schwund oder
anderer Schadensursachen.

Der Absender ist verpflichtet, der Reederei alle
Informationen betreffend die MaBe, die Anzahl, das
Gewicht, den Inhalt, die Beschaffenheit, den Wert, die
GroBle, die Zeichen und die Nummern der Giiter,
insbesondere die im Konnossement zu vermerkenden,
zu tibermitteln.

Bei einer nur teilweisen Inanspruchnahme des
Frachtraums teilt der Verlader etwaige
Unvereinbarkeiten seines Guts mit anderen Giitern mit.
Der Frachtfiihrer behilt sich die Moglichkeit vor, den
restlichen Frachtraum anderweitig zu nutzen.

Art. 3. — Der Transport wird mit den Mitteln
ausgefiihrt, die die Reederei bestimmt. Die Reederei ist
nicht verpflichtet, die Giiter in einer bestimmten
Reihenfolge, auf einem bestimmten Weg oder mit
einem bestimmten Schiff zu beférdern.

Der Schiffsfithrer behilt sich das Recht vor, die Reise
zu unterbrechen, das Schiff zum Schleppen oder
Schieben anderer Fahrzeuge zu verwenden, in Héfen,
Reeden oder Fliisse einzulaufen und ohne Lotse
hieraus auszufahren, anderen Schiffen Hilfe zu leisten,
beliebige Umwege oder zuriickzufahren, sei es um
Menschenleben oder Giiter zu retten oder aus
irgendeinem anderen dringenden oder nicht dringenden
Grund. Ein Widerspruch der Verladerseite hiergegen
ist ausgeschlossen.

Erfolgt eine Umladung, Leichterung, Loschung oder
Einlagerung der Giiter, tragen weder die Reederei noch
der Schiffsfithrer die hierfiir anfallenden Kosten.

Die Reederei und der Schiffsfilhrer haben die
Moglichkeit, im Interesse der Durchfilhrung des
Frachtauftrags fiir die Beforderung jeden anderen Weg
als den iiblichen zu wihlen oder am Bestimmungsort
durchzufahren um danach wieder zuriickzukehren.

Im Falle eines Schifffahrtshindernisses kann die
Reederei auch den Seeweg entlang der Kiiste wihlen.
Art. 4. — Wird das Schiff durch behordliche oder
polizeiliche MaBnahmen wegen unzureichender oder
unzureichend ausgefiillter Dokumente oder falscher
oder unvollstandiger Angaben in diesen Dokumenten
gestoppt, so ist der Absender bzw. der Empfénger fiir
alle Risiken, Gefahren, Schiden, Zeitverluste und
Kosten verantwortlich, die hieraus erwachsen.

Fir Import-, Export- oder Transitverbote ist
ausschlieflich die Ladungsseite verantwortlich. Es
obliegt ausschlieflich dem Absender und dem
Empfinger, mit den Behdrden, Beamten, Zoll usw. zu
verhandeln. Gibt die Reederei oder der Schiffsfiihrer
gegeniiber diesen Behorden etc. wihrend der Zeit, in
welcher die Giiter unter behordlicher Aufsicht stehen,
Erklarungen ab, tragen sie hierfir  keine
Verantwortung. Im Falle eines Zuriicktransports der
Giiter miissen die entsprechenden Anweisungen

deutlich und in schriftlicher Form und getrennt und
vollstindig fiir jede Sendung erteilt werden.

Art. S. -

Wenn  die  Reederei die  Beladungsordnung
angenommen hat, kann sie selbst auf Rechnung, Risiko
und Gefahr des Empfiangers und/oder Absenders die
Giiter am Ablieferungs- bzw. Ladeort mit Hilfe eines
Schiffes oder von schwimmendem Gerét von bzw. auf
Kai, Waggon, Lager oder Halle laden oder 16schen.
Loscht die Reederei selbst, muss der Empfanger
spatestens 24 Stunden nach Beendigung des
Loschvorgangs  die  Zollformalititen und die
Weiterbeforderung erledigen. Geschieht dies nicht,
kann die Reederei auf Rechnung, Risiko und Gefahr
des Empfingers die entsprechenden Handlungen
vornehmen.

Die Reederei und der Schiffsfilhrer haben ein
Zuriickbehaltungsrecht an sdmtlichen Giitern oder
einem Teil davon bis zur vollstindigen Bezahlung der
Fracht, Liegegelder, Kosten, Aufwendungen und
sonstigen Forderungen gegen den Absender oder den
Empféinger aus der Beforderung oder aus anderem
Rechtsgrund. Zur Ausiibung dieses Rechts konnen die
Giiter auf Rechnung des Absenders oder des
Empféngers in Leichter oder an Land gelegt und/oder
eingelagert werden. Ein Pfand- oder dingliches Recht,
das von Dritten an der Ladung geltend gemacht wird,
hindert die Ausiibung des Zuriickbehaltungsrechts
durch die Reederei oder den Schiffsfithrer auch dann
nicht, wenn ein Konnossement oder Frachtbrief
ausgestellt wurde.

Art. 6. — Obliegt das Laden, das Loschen oder der
Umschlag der Giiter dem Verlader oder dem
Empfénger, sind diese  verpflichtet, hiermit
unverziiglich zu beginnen, sobald das Schiff
eingetroffen ist und ohne Unterbrechung und in der
vertraglichen oder der iiblichen Zeit zu Ende zu fiihren.
Kommt der Verlader oder der Empfénger dieser
Verpflichtung aus irgendeinem Grund nicht nach, kann
die Reederei fiir die zusitzlich benétigte Zeit das
vertraglich vereinbarte oder, in Ermanglung einer
solchen Vereinbarung, das am Lade- bzw. Loschort
geltende Liegegeld beanspruchen.

Geladen, umgeschlagen oder  geloscht  wird
ausschlieBlich ~ an  Werktagen ~ wéhrend  der
Arbeitsstunden an der Stelle, an der sich das Schiff
befindet. In allen Fillen und auch dann, wenn die
Reederei selbst 1ddt, umschldgt oder 16scht, wird die
Lade-, Umschlags- oder Loschzeit ab dem Zeitpunkt
berechnet, in dem das Schiff zur Verfiigung gestellt
wird. Die Berechnung der nach Abs. 2 geltenden
Liegegelder wird angewendet, wenn die in Abs. 1
dieses Artikels vorgesehene Frist fir das Laden,
Loschen oder Umschlagen tiberschritten wurden und
die Reederei dies nicht zu vertreten hat.

Verzogert der Empfanger die Loschung der Giiter, hat
die Reederei zudem ohne weiteres das Recht, die Giiter
auf Rechnung und Gefahr des Empféngers selbst oder
durch Dritte in Leichter oder an Land zu legen,
einzulagern oder zu hinterlegen. Ein Anspruch der
Reederei auf Liegegeld bleibt hiervon unberiihrt.

In Seehéfen beginnt die Lade- bzw. Loschzeit in dem
Zeitpunkt, in dem das Schiff zur Verfiigung des
Empféngers und/oder des Abnehmers gestellt wird,
ohne das sich das Boot hierzu am Kai befinden muss.
Es obliegt dem Empfinger, einen Liegeplatz fiir die
Loschung zu besorgen.

Die Losch- bzw. Ladezeit lduft ab dem Zeitpunkt, in
dem die Reederei das Schiff so nahe wie moglich an
die Losch- bzw. Ladestelle gelegt hat. Darf das Schiff
aufgrund  von  Vorschriften oder behordlichen
Anordnungen nicht an die fiir das Laden oder Loschen
bestimmte Stelle oder neben ein Seeschiff gelegt
werden, ist die Reederei von der Verpflichtung befreit,
das Schiff dort hinzulegen. Der Absender und/oder der
Empfénger sind in diesem Fall verpflichtet, die Giiter
zum Schiff zu bringen bzw. dort in Empfang zu
nehmen. In keinem der vorgenannten Fille ist die
Reederei zu entsprechenden Hinweisen oder Protesten
verpflichtet.

Art. 7. — Ist der Empfinger unbekannt, wird die
Annahme der Giiter abgelehnt oder erscheint bei
Giitern an Order der Inhaber der Konnossements nicht
in dem Moment, in dem das Schiff zum Loschen bereit
ist, kann die Reederei ohne weiteres die Giiter an den

Absender abliefern oder so verfahren, wie es im Abs. 4
des Art. 6 bezeichnet ist. Die Lagerung der im
Laderaum befindlichen Giiter im Laderaum ist
ausgeschlossen.

Macht die Reederei von ihrem Recht gebrauch, die
Giiter auf Rechnung und Gefahr des Empfangers oder
sonstigen Rechtsinhabers zu hinterlegen, gelten die
Giiter als abgeliefert bzw. in Empfang genommen und
die Reederei ist insoweit von jeglicher Haftung befreit.
Werden Giiter nicht binnen drei Monaten nach ihrer
Hinterlegung abgenommen, ist die Reederei berechtigt,
diese freihdndig oder oOffentlich zu verkaufen oder
verkaufen zu lassen. Sind die Giiter moglicherweise
schnellem Verderb ausgesetzt, oder deckt ihr Wert
nach Schitzung der Reederei moglicherweise nicht die
darauf haftenden Kosten, ist die Reederei ohne
Einhaltung der Drei-Monatsfrist zu einem sofortigen
Verkauf der Giiter berechtigt. Dies gilt unabhingig
davon, aus welchem Grund die Giiter nicht
abgenommen wurden.

Der Absender verzichtet sowohl fiir sich selbst als auch
fir den Empfinger auf jede Mitteilung seitens der
Reederei  betreffend die Hinterlegung sowie den
unmittelbar bevorstehenden Verkauf der Giiter. Sofern
dennoch eine entsprechende Mitteilung  erfolgt,
geschieht dies, ohne dass die Reederei hierzu
verpflichtet wire.

Art. 8. — In Ermanglung einer ausdriicklichen
anderslautenden  Vereinbarung wird die Fracht
aufgrund der Tarife und Bedingungen errechnet, die im
Zeitpunkt der Verladung gelten. Soweit nicht anders
vereinbart, versteht sich die Fracht von Bord zu Bord
des zur Beforderung verwendeten Schiffes. Die Fracht,
Frachtzusitze, Schiffsgebiihren, Abgaben,
Riickerstattungen und alle sonstigen zusitzlichen
Kosten sind bei Ablieferung der Giiter zu bezahlen.
Statistikkosten, Zollgebiihren, Kanal- und
Schifffahrtsabgaben, Steuern, Gebiihrenmarken, Lade-
und Loschkosten, Kosten der Gewichtsfeststellung und
alle anderen Erhebungen und Vorschiisse sind separat
festzusetzen.

Wird bei der Ablieferung festgestellt, dass die
tatsichliche Menge der Giiter grofier ist als die
angegebene, schuldet der Empfénger die Fracht auf die
festgestellte Menge unabhéngig davon, ob die Giiter
frei oder unfrei befordert werden.

Die Frachtsitze und die Transportbedingungen
basieren auf der wirtschaftlichen und steuerlichen
Situation sowie den Devisenkursen im Zeitpunkt des
Vertragsschlusses. Die Reederei behilt sich das Recht
vor, im Falle einer Anderung dieser
Geschiftsgrundlagen den Vertrag zu kiindigen oder
diesen mit Einverstandnis des Kunden den verinderten
Verhiltnissen anzupassen.

Der Absender und der Empfianger haften der Reederei
fir die Fracht nebst allen Zusitzen und sonstigen
Kosten als Gesamtschuldner.

Art. 9. — Die gesamte Fracht ist ungeachtet von
Verlusten, des Zustands und der Verpackung der Giiter
auch dann féllig, wenn nur ein Teil der urspriinglich
vereinbarten Reise ausgefithrt wurde, insbesondere
wenn das Schiff den Bestimmungsort nicht erreicht, es
sei denn, der Frachtfithrer hat dies zu vertreten. Die
Fracht ist auch fiir solche Giter vollstindig zu
bezahlen, fiir die Laderaum reserviert, dieser aber
teilweise oder génzlich nicht gebraucht wurde.

Miissen die Giiter im Ladehafen vor Beginn der Reise
wieder entladen werden, ist neben den Lade-, Losch-
und Verstauungskosten nur die Hélfte der Fracht
geschuldet, sofern durch die Entladung fiir das Schiff
keine Verspitung entsteht und weder das Schiff noch
die tbrige Ladung einen Schaden erleidet. Nur in
diesem Fall ist die Reederei zur Herausgabe der Giiter
verpflichtet.

Macht die Reederei wegen mangelhafter Verladung
einen Anspruch auf Fehlfracht geltend, so setzt dies
weder eine gesonderte Mahnung noch die Einhaltung
einer Wartefrist noch die Bereitstellung von
Transportmaterial durch die Reederei oder den
Schiffsfiihrer voraus. Die Fehlfracht betréigt
mindestens die Hélfte der vollen vertraglichen oder
gesetzlichen Fracht.

Art. 10. — Wird die Loschung der Giiter in einem
Zwischenhafen verlangt, so ist die Reederei hierzu nur
verpflichtet, wenn die Giiter erreicht und geloscht
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werden konnen. In diesem Fall ist die volle Fracht bis
zum urspriinglich vereinbarten Bestimmungshafen
ungeachtet etwa aus der Loschung entstehender Kosten
zu zahlen.

Art. 11 — Sind die Frachtzuschldge fiir Kleinwasser
nicht Gegenstand einer besonderen Vereinbarung, sind
sie wie folgt zu berechnen:

1° Im Verkehr unterhalb von Duisburg (inbegriffen),
bei einem Ruhrorter Pegel:

Von 3,00 bis 2,91 m ...10% des Frachtsatzes

Von 2,90 bis 2,81 m ... 20% des Frachtsatzes

Und so weiter in Schritten von 10 cm, jeweils + 10 %
der Fracht bis 1,81 m.

2° Im Verkehr oberhalb von Duisburg bis Koblenz
(inbegriffen), einschlieBlich Mosel und Saar, bei einem
Kolner Pegel:

von 2,40 bis 2,21 m 20% des Frachtsatzes

von 2,20 bis 2,01 m 30% des Frachtsatzes

von 2,00 bis 1,81 m 40% des Frachtsatzes

von 1,80 bis 1,61 m 60% des Frachtsatzes

von 1,60 bis 1,41 m 80% des Frachtsatzes

3° Im Verkehr oberhalb von Koblenz bis Mannheim
und fiir Verbindungen auf dem Main, dem Main-
Donau-Kanal und dem, Neckar, bei einem Kauber
Pegel:

von 1,50 bist 1,36 m ... 20% des Frachtsatzes

von 1,35 bis 1,21 m ... 30% des Frachtsatzes

von 1,20 bis 1,01 m ... 50% des Frachtsatzes

von 1,00 bis 0,91 m ...60% des Frachtsatzes

von 0,90 bis 0,81 m ... 70% des Frachtsatzes

4° Im Verkehr oberhalb von Mannheim bei einem
Maxauer Pegel:

von 4,40 bis 4,21 m ... 20% des Frachtsatzes

von 4,20 bis 4,01 m ... 40% des Frachtsatzes

von 4,00 bis 3,81 m ... 60% des Frachtsatzes

von 3,80 bis 3,61 m ... 80% des Frachtsatzes

5° Im Verkehr von und nach Donauhédfen bei einem
Pfellinger Pegel :

von 3,70 bis 3,61 m ... 10 % des Frachtsatzes

von 3,60 bis 3,51 m ... 20 % des Frachtsatzes

von 3,50 bis 3,41 m ... 30 % des Frachtsatzes

von 3,40 bis 3,31 m ... 40 % des Frachtsatzes

von 3,30 bis 3,21 m ... 50 % des Frachtsatzes

von 3,20 bis 3,11 m ... 60 % des Frachtsatzes

Daneben sind bei diesen Verkehren zusétzlich die unter
der Ziffern 1-4 genannten Richtpegel je nach
Gesamtfahrstrecken zusétzlich zu beachten. Fir die
KWZ-Berechnung gilt die fiir das Binnenschiff
glinstige Staffel.

ART. 12. — Die Reederei ist von den Verpflichtungen
aus dem Transportvertrag befreit bei hoherer Gewalt,
Krieg, behordlichen Mafinahmen, Unruhen aller Art,
Streik, Aufruhr oder Revolte, Uberschwemmung,
Eisgefahr, Unterbrechung der Treibstoffversorgung,
bei einem Ruhrorter Pegelstand von weniger als 1,81,
einem Kolner Pegel von weniger als 1,41 m, bei einem
Kauber Pegel von weniger als 0,81 m, bei einem
Maxauer Pegel von weniger als 3,61 m, oder bei bei
einem Pfellinger Pegel von weniger als 3,11 m, bei
auch nur teilweiser Behinderung des Verkehrs in den
Sechidfen oder der Verspitung eines fir die
Durchfilhrung  des  Frachtvertrags  erwarteten
Seeschiffs.

In allen vorgenannten Fillen ist die Reederei
berechtigt, den Transport durchzufiihren und fiir die
vereinbarte Transportstrecke zu lasten der Ware einen
Frachtzuschlag zu erheben oder den gesamten Vertrag
zu kiindigen.

Dieses Kiindigungsrecht besteht wéihrend der gesamten
Dauer eines solchen Ereignisses und noch 15 Tage
dartiber hinaus. Die Reederei teilt ihre Absicht, sich auf
hohere Gewalt etc. zu berufen, in angemessener Frist
mit. Wird der Transport durchgefiihrt, werden die
durch diese Ereignisse verursachten Verspédtungen als
Uberliegezeit angesehen, fiir die ein Liegegeld nach
Art. 6 Abs. 2 zu bezahlen ist.

Streitigkeiten betreffend die Ausiibung der in diesem
Artikel  vorgesehenen  Rechte  werden  einem
Schiedsgericht, bestehend aus zwei Schiedsrichtern,
zur Entscheidung vorgelegt. Jede Partei ernennt einen
Schiedsrichter. Gelingt es den Schiedsrichtern nicht,
sich zu einigen, wird die Entscheidung einem dritten

Schiedsrichter iibertragen, der von den beiden ersten

Schiedsrichtern ernannt wird.

Art. 13. - Hat sich die Reederei dazu verpflichtet, das

Schiff ldngs eines Seeschiffs oder eines anderen

Binnenschiffs zu legen oder das Laden oder das

Loschen dem Absender oder dem Empfinger zu

iberlassen, so ist unverziiglich und ohne

Unterbrechung umzuschlagen. Das Anlegen an dem

Schiff darf nicht mit Risiken oder Kosten fiir die

Reederei  verbunden und muss behordlicherseits

gestattet sein. Andernfalls werden Liegegelder gemiss

Art. 6 Abs. 2 in Rechnung gestellt, indem der

Schiffsfiihrer benachrichtigt wurde.

Waurde ein Giiterumschlag ex Seeschiff vereinbart, ist

die Reederei dazu verpflichtet, jeweils ein Schiff

langsseits des Seeschiffs zu legen.

Die zusitzlichen Kosten, die aus einer Verhinderung

des Ladens oder Loschens, insbesondere fiir eine

Verschleppung entstehen, werden dem Verlader in

Rechnung gestellt. Das gleiche gilt fiir die LKW-

Kosten, wenn die Verlagerung bzw. Verholung des

Schiffes nicht moglich ist.

Art. 14. — Die Haftung der Reederei ist in den

folgenden Fillen ausgeschlossen:

a) Handlungen oder Unterlassungen des
Absenders, Empféngers oder eines
Verfligungsberechtigten;

b) Behandlung, Verladen, Verstauen oder
Loschen der Giiter durch den Absender
oder Empfanger oder Dritte, die fiir den
Absender oder Empfinger handeln;

c) Beforderung der Giiter auf Deck oder in
offenen Schiffen, wenn diese Art der
Beforderung mit dem Absender vereinbart
war, im Einklang mit den Gebrduchen des
betreffenden Handels stand oder aufgrund
geltender Vorschriften erforderlich war;

d) natiirliche  Beschaffenheit der Giiter,
derzufolge sie génzlichem oder teilweisem
Verlust oder Beschadigung ausgesetzt
sind, insbesondere durch Bruch, Schwund,
Rost, Schwitzen, Ungeziefer, Nagetiere,
Austrocknung, in  Brand  Geraten,
Erhitzung, Kldrung; ganz allgemein durch
einen den Giitern innewohnenden Mangel
und normalen Schwund;

e) Fehlen von Markierungen oder unlesbare
oder falsche Anweisungen;

f) Vorfille wihrend des Umschlags der
Giiter, unzureichende oder fehlende
Verpackung;

g) Folgen von Regen, Schnee oder jeder

Auswirkung der Elemente wihrend des
Transports, des Umschlags oder wéhrend
sich die Giiter an Land befinden;

h) Beforderung lebender Tiere, es sei denn,
der Frachtfiihrer hat die im Frachtvertrag
vereinbarten Mafinahmen oder Weisungen

missachtet;

i) erfolgte oder versuchte Hilfeleistung oder
Rettung auf schiffbaren Gewéssern;

j) Diebstahl wihrend des Umschlags oder

wihrend der Reise , es sei denn, es wird
nachgewiesen, dass  die  iblichen
Vorsichtsmainahmen  nicht  ergriffen
wurden;

k) Gerliche oder chemische Reaktionen der
Giiter, deren Ursache entweder in einem
vorausgegangenen Transport oder in der
Beschaffenheit des Frachtraums und
dessen Anstrich liegen kann, obwohl der
Frachtraum beim Laden als sauber galt.

Art. 15. — Vorbehaltlich des Art. 14 haftet die Reederei

nur dann fiir die verladene Tonnage bzw. das verladene

Volumen, wenn diese bei der Verladung

kontradiktorisch festgestellt wurden. Auch in diesem

Fall haftet die Reederei unabhingig von der Dauer des

Transports und der Beschaffenheit der Gliter nur fiir

den Teil des Schwundes, welcher den normalen

Schwund, der von den Parteien auf 2% (in Volumen

oder Gewicht) festgesetzt wird, tibersteigt.

Einen Giiterverlust, der eine Ladung betrifft, die

mehreren Empfiangern gehort, miissen diese unter sich

aufteilen.

Art. 16. — Haftet der Frachtfiihrer fiir ginzlichen
Verlust der Giiter, so hat er nur den Wert der Giiter am
Ort und Tag, an dem sie nach dem Frachtvertrag hitten
abgeliefert werden miissen, zu ersetzen.
Bei teilweisem Verlust oder bei Beschddigung der
Giiter hat der Frachtfihrer nur in Hohe der
Wertminderung Schadenersatz zu leisten.
Die Haftung des Frachtfiihrers ist in jedem Fall
beschrénkt auf:
- 666,67 Rechnungseinheiten fiir jede
Packung oder andere Ladungseinheit oder
- 2 RE pro Kilogramm des in der
Frachturkunde erwihnten Gewichts der
verlorenen oder Beschddigten Giiter, je
nachdem welcher Betrag hoher ist.
- Handelt es sich bei der Packung oder
anderen Ladungseinheiten um einen
Container und  werden in  der
Frachturkunde nicht Packungen oder
Ladungseinheiten als im  Container
verpackt angegeben, so tritt an die Stelle
des Betrags von 666,67 RE der Betrag von
1.500 RE fiir den Container ohne die darin
verstauten Giiter und zusitzlich der Betrag
von 25.000 RE fiir die in dem Container
verstauten Giiter.
Ist die Zahl der in einem Container verstauten
Packungen angegeben, ist die Haftung auf 666,67 RE
pro Packung beschrénkt.
Fur Schiden wegen verspiteter Ablieferung haftet der
Frachtfiihrer nur bis zum einfachen Betrag der Fracht.
Die  Schadenersatzleistung  fiir ~ Verlust — oder
Beschiddigung der Giiter und fiir verspéitete Ablieferung
dirfen zusammen nicht den Betrag iibersteigen, auf
den die Haftung fiir génzlichen Verlust der Giter
gemil obigen Regelungen beschrénkt ist.
Der Frachtfiithrer weist jeden anderen Haftungsbetrag
zuriick, der nicht ordnungsgemdf und in schriftlicher
Form akzeptiert worden ist.
Der Gesamtbetrag, der fiir den gleichen Schaden vom
Frachtfiihrer, ausfiihrenden Frachtfiihrer und deren
Bediensteten und Beauftragten als Ersatz zu leisten ist,
darf die in diesem  Artikel  vorgesehenen
Haftungshdchstbetrdge nicht iibersteigen.
Die in Art. 14, 15 wund 16 vorgesehenen
Haftungsbefreiungen und Haftungsgrenzen gelten fiir
jeden Anspruch wegen Verlust, Beschadigung oder
verspéteter Ablieferung der Giiter, die Gegenstand des
Frachtvertrags sind, gleichviel ob der Anspruch auf
einen Frachtvertrag, unerlaubte Handlung oder einen
sonstigen Rechtsgrund gestiitzt wird.
Art. 17. — Erstreckt sich die von der Reederei zu
erbringende Leistung nicht nur auf die Durchfiihrung
einer Beforderung per Binnenschiff, die mit eigenen
Mitteln der Reederei durchgefiihrt wird, so handelt die
Reederei in der Eigenschaft eines Spediteurs.
Die Haftungsbeschrinkungen der als Spediteur
handelnden  Reederei richten sich nach den
nachfolgend wiedergegebenen allgemeinen und
vertraglichen Bedingungen des Speditionsvertrags. In
Ermangelung solcher Bedingungen ist die Haftung der
Reederei gemaB den Art. 14, 15 und 16 beschrénkt.
Art. 17.1. — Haftung der Reederei fiir Beauftragte

Die Haftung der Reederei beschréinkt sich auf diejenige

Haftung, die fiir die von ihr Beauftragten im Rahmen

deren Titigkeit gilt. Ist die Haftungsbeschrénkung der

Zwischenhéndler oder der Beauftragte nicht bekannt

und ergibt sie sich auch nicht aus verbindlichen

Regelungen, so ist davon auszugehen, dass sie mit der

fir die Reederei geltende Haftungsbeschrinkung

identisch ist.

Art. 17.2. — Personliche Haftung der als Spediteur

handelnden Reederei.

Art. 17.2.1. — Verluste und Beschadigungen von

Giitern.

Wird die Reederei personlich aus  welchem

Rechtsgrund auch immer in Anspruch genommen, so

ist ihre Haftung wie folgt beschrankt:

a) Fur alle Schidden infolge Verlusts oder
Beschiddigung der Giiter im
Zusammenhang mit der Durchfithrung
einer Beforderung sowie fiir alle
Folgeschdden auf die Haftungsgrenzen,
die sich aus den fir die jeweilige
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Transportart  geltenden  gesetzlichen
Bestimmungen ergeben;

b) fiir Schidden an den Giitern einschlieBlich
Folgeschéaden, die ihre Ursache nicht in
der Beforderung der Giiter selbst haben,
auf €  14,-pro  Kilogramm  des
Bruttogewichts der fehlenden oder
beschadigten Giiter, wobei die
Haftungssumme unabhingig von dem
Gewicht, dem Volumen, den Maf3en, der
Beschaffenheit und des Wertes der Giiter
das Produkt des Bruttogewichts der Giiter
in Tonnen multipliziert mit € 2.300,-,
hochstens € 50.000,- pro Ereignis, nicht
iiberschreiten darf.

17.2.2. — Andere Schéiden:

Fiir alle anderen Schiden, insbesondere aus einer nach

den oben genannten Voraussetzungen festgestellten

verspateten Ablieferung der Giiter, ist die Haftung der

Reederei im Falle einer personlichen Inanspruchnahme

auf die fiir die Beforderung der

Vertragsgegenstidndlichen Giiter vereinbarten Fracht

(Gebiihren,  Abgaben und  sonstige  Kosten

ausgeschlossen) beschrénkt. In keinem Fall darf diese

Haftung die bei Verlust oder Beschiddigung der Giiter

mafgebliche Haftung tiberschreiten.

Fiir alle Schéden, die auf eine mangelhafte Erbringung

der vertragsgegenstindlichen Logistikleistung

zuriickzufithren sind, ist die personliche Haftung der

Reederei auf die fiir die entsprechende Leistung

vereinbarte Vergiitung, hochstens € 50.000,- pro

Ereignis, beschrénkt.

Art. 18. — Verlader oder Empfénger haben fiir eine

ausreichende Versicherung der Giiter zu sorgen. Etwas

anderes gilt nur, wenn die Reederei eine entsprechende

Anweisung erhalten und diese ausdriicklich und in

Schriftform bestéatigt hat.

Art. 19. — Im Falle einer grofien Havarie erstellt die

Reederei die Dispache oder beauftragt hiermit einen

Dispacheur ihrer Wahl, der die Verteilung der jeweils

zu erbringenden Beitrige entsprechenden den

Rheinregeln IVR — jiingste Fassung (Régles d’avarie

commune IVR — Derniére Edition) festsetzt.

Die Reederei ist berechtigt, vom Empfinger oder vom

Absender die Unterzeichnung eines Revers und die

Bezahlung eines Vorschusses auf die zu erbringenden

Beitrige zu verlangen.

Art. 20. — Die Reederei stellt fiir jeden Giitertransport

eine Frachturkunde aus. Zur Ausstellung eines

Konnossements ist die Reederei nur verpflichtet, wenn

der Absender dies verlangt und wenn dies vor der

Verladung der Giiter oder deren Ubernahme zur

Beforderung vereinbart worden ist.

Die Ausstellung des Konnossements erfolgt nach den

in Art. 11 und 13 CMNI niedergelegten Grundsétzen.

Lautet das Konnossement nicht an Order, sondern ist

die Adresse des Empfingers auf dem Konnossement

vermerkt, hat die Reederei ihre Verpflichtung aus dem

Frachtvertrag mit der Ablieferung des Gutes an diese

Adresse erfiillt.

In Ermanglung einer anderslautenden Vereinbarung

gilt ein ausgestelltes Konnossement lediglich fir den

Transport des gesamten Guts mit nur einer Lade- und

einer Loschstelle. Soll dies nicht gelten, ist die

Reederei vor der Verladung schriftlich hieriiber zu

informieren.

Order- und Optionskonnossemente miissen  der

Reederei vor der Ankunft des Schiffes an der ersten

Ablieferungsstelle zugehen.

Art. 21. — Alle schriftlichen Vermerke oder einseitigen

Streichungen sind unwirksam. Die andere Seite muss

sich nur schriftliche und gegengezeichnete Anderungen

entgegenhalten lassen.

Art. 22. — Rechte aus dem Frachtvertrag konnen nur
mit dem ausdriicklichen Einverstdndnis der Reederei
abgetreten oder iibertragen werden.

Art. 23. — Alle Anspriiche gegen die Reederei
verjahren mit dem Ablauf eines Jahres von dem Tag
an, an dem die Giiter dem Empfénger abgeliefert
worden sind oder hitten abgeliefert werden miissen.
Ein Riickgriffsanspruch der in Anspruch genommenen
Reederei kann auch nach Ablauf der in Abs. 1
genannten Verjéhrungsfrist gerichtlich geltend gemacht
werden, wenn die Klage innerhalb von 90 Tagen seit

dem Tag erhoben wird, an dem die Reederei den
Anspruch befriedigt hat oder an dem ihr die Klage
zugestellt worden ist.

Verjahrte Anspriiche konnen nicht auf dem Wege der
Wiederklage oder Einrede geltend gemacht werden.
Art. 24. — Fiir simtliche Rechtsstreitigkeiten zwischen
den Parteien sind die Gerichte in Strassburg
ausschlieBlich zusténdig. Dies gilt auch im Falle einer
Streitverkiindung und/oder einer Mehrheit von
Verteidigern.



